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 [Pinto i Guerreiro 2010, s. 315-316]. 

[2018]  

 [2018]. Jest zjawiskiem interdyscyplinarnym 

m.in. 

jej rozwoju jest transport. 

jest infrastruktury transportu ych za 

turystycznymi 

. W ost  

 

 

W monografii autorzy skoncentrowali wykorzystaniu  

w rozwoju turystyki -

organizacyjnych funkcjonowania i rozwoju transportu  w turystyce. 

 

 tra ; 

  ; 

 ; 

 scharakteryzowanie 

turystyczne; 

 wskazanie  

 

 lejowego, wodnego 

i rowerowego w turystyce; 

 identyfikacja  

w celach turystycznych. 
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w 2018 roku , pozycje literatury 

krajowej i zagranicznej, akty prawne oraz dane statystyki krajowej i zagranicznej. 

empiryczny  

z wykorzystaniem techniki kwestionariusza ankiety.  

P  podsumowania. W rozdziale pierwszym 

zaprezentowano znaczenie transportu w rozwoju turystyki. Ponadto, przedstawiono w nim 

, , zawiera  takie 

samochodowego, lotniczego, kolejowego, wodnego i rowerowego. 

t

Ostatni  

 . 

 turystycznych.  

 . 

wykorzystana jako kompendium wiedzy o zagadnieniach 

ekonomicznych i organizacyjnych transportu  w turystyce przez wszystkie 

osoby zainteresowane transportem  

zakresu. 

 

 

Autorzy  
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1. ZNACZENIE TRANSPORTU W ROZWOJU TURYSTYKI 
1.1.  
1.1.1. P  funkcje i dysfunkcje turystyki  

rego 

  

i  2001, s. 9]. 

m otoczeniem,  

-7]. 

 

 

]. 

zasowo  

 

Ponadto, 

 

-gospodarczych, 

TO. 
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Turystyka jako zjawisko interdyscyplinarne znajduje odzwierciedlenie w wielu 

 

, turystyka 

jednoczesnie  pozytywne (funkcje) lub negatywne (dysfunkcje) skutki 

-Garbowska i Steblik-

 

 

Rysunek 1.1. Funkcje turystyki 
ska-Garbowska i Steblik- ; Panasiuk 

2011, s. 48-49; Gaworecki 2010, s. 373-374]. 

 

 

Ponadto,  

-Garbowska i Steblik-  

s. 29-30]. 

Funkcja zdrowotna   i polega na tym, 

 

Funkcje 
turystyki

Wypoczynkowa

Zdrowotna

Wychowawcza

(poznawcza)ekologicznej

Ekonomiczna
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-Garbowska i Steblik- . 

 

  Funkcje 

wychowawcze  funkcje edukacji kulturowej i 

. 

 

2010, s. 377]. 

 

 

w zorgan

-

2010, s. 378]. 

 zachowanie ci 

yczne powinni 

2010, s. 394]. 

-gospodarczy 
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miejsca pracy. Ponadto, wzrasta liczba zatrudn

danego miasta [Gaworecki 2010, s. 380-381]. 

tury  polityczn

zalicz : negatywne 

-kulturowe (  

 

 

np. AIDS), zjawiska w postaci np. wzrostu a, 

narkomanii  niszczenie lub zanik tradycyjnej kultury 

ludowej, np. na obszarach wiejskich, 

; Gaworecki 2010, s. 407; 

Roman i Wielechowski 2016, s. 88]. 

1.1.2. Wybrane rodzaje turystyki 

zagadnieniem (tabela 1.1). 

pod  

, 

 

prz
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Tabela 1.1. Rodzaje turystyki  
Kryterium klasyfikacji Rodzaje turystyki 

 
Krajowa 

 

Czas trwania 
 

 

 

Piesza 
Rowerowa 
Samochodowa 
Autokarowa 
Kolejowa 
Wodna 
Promowa 
Lotnicza 

Zakwaterowanie 
Hotelowa 
Parahotelowa (kempingowa, apartamentowa) 

Czas wyjazdu 

Urlopowa 
Letnia  
Zimowa 

 
Wakacyjna 
Weekendowa 

Forma organizacji 
Zorganizowana (np. przez  
Niezorganizowana (organizatorem jest sam turysta) 

 

Turystyka wiejska (w tym agroturystyka) 
Miejska 
Podmiejska 

 
Nadmorska 
Na obszarach chronionych 

Uczestnicy turystyki 

Dzieci 
 

Emeryci 
Studenci 

 
 

 
Masowa (popularna) 
Kwalifikowana 

 

Rowerowa 
 

Kajakowa 
Narciarska 

Finansowanie uczestnictwa 
Komercyjna (koszt pokrywany przez uczestnika) 

np. pracodawcy) 
-Garbowska i Steblik- -55; Gaworecki 

2010, s. 22-90; Panasiuk (red.) 2011, s. 32-33]. 
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  rodzajem turystyki wiejskiej, 

Bednarek-  

i   

rstwie 

-

bazy noclegowej w gospodarstwie agroturystycznym [Roman i  

 

miejsce zamieszkania [Davidson i 

2007, s. 39]. 

e turystyki -Garbowska i Steblik-  

   

  

  

Zaprezentowany pi

 

 

otyczy t

, 

z -Garbowska i Steblik-  
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1.2. Znaczenie istoty ruchu turystycznego 
1.2.1.  

 

turystycznym  

 

y ma 

- , 

-

-  

 

 

J. A. Jackowskiego ruch turystyczny, czyli migracje 

, a 

realizacj

przez niego formach  Jackowski 1979, s. 12]. Podobnie 

- ko 

uwarunkowanych potrzeb.  

W opinii O. Rogalewskiego o tym, czy dany wyjazd jest wyjazdem turystycznym 

jego  

 

w celach [Rogalewski 1979, s. 20]: 

 ; 
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 ; 

 

taternictwo). 

t  

 ; 

 ; 

  

kryteria  

 
Tabela 1.2  

M. A. Ananiew W. I. Azar W. W. Gaworecki 
Cel wyjazdu 
Czas pobytu 
Miejsce zamieszkania 
Charakter pobytu 

lokomocji 

Miejsce pobytu  
 

Cel wyjazdu 
 

 
Czas pobytu 

 
Rodzaj zakwaterowania 

 
 

Czas pobytu 
Pora roku 
Rodzaj zakwaterowania 

 
 

Rodzaj finansowania 
 

Aspekt socjologiczny 
 

 
-Gromada 2009, s. 89]. 

 [Duda-Gromada 2009, s. 88]. Ponadto w literaturze 

1.2). 

 

, ruch 
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 ne i 

1998, s. 28]. 

 

Rysunek 1.2.  
 i  

 

 

   

1.2.2.  turystycznych 

 wypoczynku, 

poznanie wielu 

e z  

Cel podstawowy 
+ czas trwania

Pobytowy

Wczasy 
wypoczynkowe

Wczasy z 
programem 

specjalistycznym

Kolonie i obozy 
dla dzieci i 

Wczasy 
profilaktyczne i 

lecznicze

Caravaning

Wycieczkowy

Wycieczki

Turystyczno-
krajoznawcze

Kulturalno-
rozrywkowe

Specjalistyczne

Inne rodzaje

Turystyka 
kwalifikowana

Turystyka 
campingowa

Autostop

Wycieczkowy 

(weekendowy)

Weekendy 
(sobotnio-
niedzielne)
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Rysunek 1.3  
 

 

e 

miejsca lub obiekty). 

 

nat lub obiekt 

 

Motywy 

turystycznych

Motyw 
wypoczynkowy 

i zdrowotny

Motyw 
poznawczy

Motyw zmianyMotyw religijny

Motyw 
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Fatima , Mekka destynacji uczestnicy 

 

zobaczenia czeg

 

 

w turystyce [Middl  

 

 

 relaksu, 

 

 

 

 wszelkiego rodzaju parki 

rozrywki czy imprezy masowe); 

 motywy religijne (np. odwiedzenie miejsc kultu religijnego);  

  

 

sto motywy  

wyboru swoich destynacji turystycznych. 
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1.3. Rola transportu w turystyce 
1.3.1.  

W literaturze ekonomicznej i specjalistycznej istnieje wiele definicji transportu. 

Zdaniem H.Ch. Pfohla 

 

 

s. 46]. W najszerszym aspekcie 

 [Tarski 1973, s. 11]. 

, jak  

i niezarobkowych, w t   

s. 11]. Drugi aspekt to znaczenie podmiotow  

 

M. Madeyski [Madeyski 

 

W znaczeniu rzeczowym  

w  W niniejszej publikacji autorzy 

. 

T  [Krasucki 2002, 25-30]: 
   

  

produkcyjne; 

  o  

 

W  a 

s. 11]: 

  

  

  

 poprzez 

zdrowia; 
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 realizuje cele istotne z punktu widzenia kraju, 

utrzymanie administracyjnej i politycznej , nowi element 

 

  miejsca i czasu, 

, 

 oraz 

z  

Obok definicji transportu warto systemu 

transportowego ego planowym i zsynchronizowanym sposobem fizycznego 

z podsystemu 

 transportu) oraz z podsytemu biernego ( , 

 i rozmieszczeni  , we 

 [Szymonik 2010, s. 75].  

 stworzonymi przez 

, trwale zlokalizowanymi obiektami ymi 

-

 

 transportowego. 

11, s. 47]. 

-

 

   

  ; 

 d a; 

   

  transportu;  

 immobilno   

  negatywnych  palin). 

2002, s. 10- - -
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stemu transportowego. Planowana 

-

 infrastruktura transportu stanowi 

warunek ex-

Khan i in., 2017). Z drugiej strony infrastruktura 

 

 

wo, 

oraz transportu miejskiego.  liniowe i punktowe elementy 

  

1.3.2. Klasyfikacja transportu 

jest klasyfikacja transportu 

.4).  

 

    

 

  

transport komunalny; 
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 przedmiot przewozu   

   transport regularny i transport nieregularny; 

 org    

 

 

Rysunek 1.4.  
 

 
W tabeli 1.3  

rozpatrywanego problemu pracy, jakim jest 

aspekt turystyczny,  

, celowo 

 

 
  

Transport 
samochodowy

Transport kolejowy

Transport 
powietrzny

Transport lotniczy

Transport wodny

Transport morski
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Tabela 1.3  
Zalety Wady 

Transport samochodowy 
- n
z  
- bardzo korzystna oferta z punktu widzenia czasu 
transportu (s
eksploatacyjna oraz d ) 
- specjalistyczny tabor przystosowany do przewozu 

 
- n
innych  
-  
z dowolnego miejsca  
- bard   
- elastyc

 

- 
od ceny paliwa) 

- stosunkowo niska  
- 
naturalnego 
- 

oraz  
-  

Transport kolejowy 
- 

transportowych 
- 
samochodowego 
- 
cha  
- silna 

i  
-  
- korzystna oferta z punktu widzenia czasu transportu 
(w , r

) 

-  
-  
-  
 

Transport lotniczy 
-  
- najkorzystniejsza oferta z punktu widzenia czasu 
transportu,  
-   

- ewozu  
- ni liczby 

 
- n  
-  

Transport morski 
- niskie koszty przy przewozach 

 
-  
 
 
 

-  
-  
- 

 
- 
atmosferycznych 

 
- niski koszt przewozu 
-  
- u 

- d  
-  

  
s. 440-441]. 
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Tabela 1.4 na rynkach 
 

Czynniki 
waloryzacji 

transportowych 

Transport 

Samochodowy Kolejowy Lotniczy Morski Miejski 

 ** *** * **** **** 
Koszt *** ** **** **** * 

 * *** **** **** ** 
 * *** **** **** ** 

 ** * ** ** * 
 **** * * * ** 

 *** * *** * * 
 

 

Najgorzej w zestawieniu wypada zaspokajanie post

 

1.3.3.  

a wiele mniejszych 

 u 

turystycznego (rysunek 1.5). 

turystycznej [Middleton 1996, s. 4]. Jeden z nich 

 

 

Rysunek 1.5.  
 

Sektor bazy noclegowej 
(hotele, pensjonaty, motele, 

schroniska, kempingi, 
apartamenty)

Sektor atrakcji
(muzea, zabytki, parki, miejsca 

sportowo-rekreacyjne, rezerwaty 
przyrody)

turystyki 
(touroperatorzy, hurtownicy 
turystyczni, organizatorzy 

konferencyjni, )

Sektor transportowy
(linie lotnicze, morskie, firmy 

autokarowe i "rent a car", transport 
publiczny, parkingi, dworce autobusowe i 

lotnicze)

Sektor organizacji w miejscach 
odwiedzanych

(Narodowe Organizacje Turystyczne, 
regionalne biura turystyczne)
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ludzie    

[Szczepani

 

Transport ma fundamentalne znaczenie w zaspokajaniu potrzeb z  

la jej istnienia [Rapacz 1994,  

 

 

 

Rysunek 1.6  
Montygierd-  

 

 celu zwiedzania innego miejsca o, 

Transport

W celach poza 
turystycznych

W celach 
turystycznych

Transport 
powietrzny Transport wodny

Turystyka

Aspekt Aspekt 
ekonomiczny

Popyt 
turystyczny

Przewozy 
turystyczne

Aspekt 
polityczny
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 20-21].  

2007,  

P

w celach turystycznych i przewozami 

trendami turystycznymi. 

1.4. turystyczne 

 

wzrost liczby  turystycznych (rysunek 1.7, 1.8  

i 1.9

turystycznych. W 2017 roku,   

 

i w 2017  

 

Rysunek 1.7.  
 2001-2018].

0

200

400

600

800

1000

1200

1400

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
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26
 

 

0

10
0

20
0

30
0

40
0

50
0

60
0

70
0

20
00

20
10

20
17

010203040506070

20
00

20
10

20
17

05010
0

15
0

20
0

25
0

20
00

20
10

20
17

0102030405060

20
00

20
10

20
17

05010
0

15
0

20
0

25
0

30
0

35
0

20
00

20
10

20
17

  
 

R
ys

un
ek

 1
.8

. P
rz

yj
az

dy
 tu

ry
st

yc
zn

e 
 

 2
00

1,
 2

01
1,

 2
01

8]
. 

 



27
  

0

10
0

20
0

30
0

40
0

50
0

60
0

20
00

20
10

20
17

05010
0

15
0

20
0

25
0

30
0

35
0

40
0

20
00

20
10

20
17

0510152025303540

20
00

20
10

20
17

010203040506070

20
00

20
10

20
17

05010
0

15
0

20
0

25
0

30
0

35
0

20
00

20
10

20
17

R
ys

un
ek

 1
.9

[m
ld

 $
] 

]. 

 



28 
 

W 

krajach 

europejskich. Na   kraje 

zlokalizowane w Azji i Oceanii  

.  

We wszystkich regionach w latach 2000-2017 

 

, 

natomiast n  

(457%), Azja i Oceania (350%) i Afryka (243%). 

N wykorzystywanym iem transportu  samolot. W 2017 roku 

-

  

 

 
Rysunek 1.10  

 2006-2018]. 

 

  

- 4%)  

i kolejowy (2017 rok  

 dku transportu 

 

0%
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40%
50%
60%
70%
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100%
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Lotniczy Samochodowy Kolejowy Wodny
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-2017 nie 

 

i wypoczynek (2017 rok  

 

 

 
Rysunek 1.11. Motyw  

 2006-2018]. 
 

-

europejskie (tabela  najbardziej 

popularnych destynacji turystycznych. Nieustanie na pierwszym miejscu 

 

Tabela 1.5  turystyczne 
Pozycja wg liczby 

 2005 2010 2015 2017 

1 Francja Francja Francja Francja 
2 Hiszpania USA USA Hiszpania 
3 USA Chiny Hiszpania USA 
4 Chiny Hiszpania Chiny Chiny 
5     
6 Wielka Brytania Wielka Brytania Wielka Brytania Meksyk 
7 Meksyk Turcja Niemcy Wielka Brytania 
8 Niemcy Niemcy Meksyk Turcja 
9 Turcja Malezja Tajlandia Niemcy 
10 Austria Meksyk Turcja Tajlandia 

 2006-2018]. 

0%
10%
20%
30%
40%
50%
60%
70%
80%
90%

100%

2005 2010 2015 2017

Rekreacja i wypoczynek
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popularna w 2015 roku Austria oraz w 2010 roku   
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2. TRANSPORT SAMOCHODOWY W TURYSTYCE 
2.1.  Infrastruktura transportu samochodowego 

Obecnie, infrastruktur   infrastruktur  

oraz ruchu pieszy

[Wojciechowski i in. 2009, s. 230]

[Dz.U. z 2017 r. poz. 2222, ze zm.].  

  

 

 
 

nych [BDL 2018]. 

 

8,83%

8,18%

82,99%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

Drogi ekspresowe Autostrady
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W Polsce w 

 82,99% (rysunek 2.1).  

Dr

znaczen

zlokalizowanych w danym regionie.  

 

drogi powiatowe i gminne [Dz.U. z 1999 r. nr 43, poz. 430], 

(powiecie lub 

towe na terenach atrakcyjnych 

 

 

 
 

Rysunek 2.2.  
 

6,74%

29,52%

58,99%

0%
10%
20%
30%
40%
50%
60%
70%
80%
90%

100%

Drogi powiatowe Drogi gminne
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powiatowe (29,52%) i (rysunek 2.2)

 

  

 
 
Rysunek 2.3.  

 
 

rysunek 2.3). 

 km2)  

 km2  km2) i kujawsko-

pomorskie (157 km/100 km2 -

mazurskie i zachodniopomorskie (odpowiednio: 91,9 i 86,6 km/100 km2

 

-mazurskie (rysunek 2.4)  

tj. te, z cennymi walorami krajobrazowymi [Lijewski i in. 2008].  
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Rysunek 2.4.  

[Banku Danych Regionalnych 2018]. 
 

transportu sam

(rysunek 2.5): 

 Tallin-Ryga-Warszawa; 

 Berlin-Warszawa- -Moskwa; 

 Berlin/Drezno- - - ; 

 - - -  

Wszy i drogami 

 

we  

 

o 

 

w zachodniopomorskim i w -mazurskim i lubuskim. 
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Rysunek 2.5. europejskich korytarzy transportowych w Polsce 

Trans European Transport Network, European Commisson (http://ec.europa.eu/transport 
/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/maps_upload/tent_modes/EU_A0Landscape2017_Roads.png stan na 

 27.10.2018]. 
 

zachodniopomorski -mazurskim 

i lubuski

 

w wojew ach  i . 

Mosty, wiadukty i tunele zlokalizowane poza te  

 

budo

da  

 

Obecnie  m w Norwegii. 

 
Drogi do modernizacji 
Drogi planowane 

Legenda 
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Rysunek 2.6. u 

:  
  

S7: Naprawa- 1

-  

 Nowy Targ. 

kty mostowe, 

-Barcelona (rysunek 2.7
2. 

 

                                                           
1 http://www.s7-lubien-rabka.pl/b-odcinek2.html  29.11.2018]. 
2 http://www.millau-viaduc-tourisme.fr/en/discover/millau-viaduct/discover-millau-viaduct 
5.11.2018]. 
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Rysunek 2.7. Punkt widokowy na Wiadukt w Millau  
-croix.com/Actualite/France/A-Millau-le-viaduc-fait-toujours-son-effet-2015-08-04-

1341247 [stan  5.11.2018]. 
 

 

 

i zagospodarowane parkingi na odpoczynek, zatoczki, stacje benzynowe w pasie ruchu oraz 

 

3 kategorie [Dz.U. z 1999 r. nr 43, poz. 430]: 

 MOP I kategorii  to miejsce o funkcji wypoczynkow

- 

 

 MOP II kategorii  -

-handlowe oraz miejsca 

informacji turystycznej (rysunek 2.8); 

 MOP III kategorii -  

jest przez obiekty z miejscami noclegowymi, obiekty handlowo-
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-i-mosty/miejsca-obslugi-pasazerow-klasyfikacja-111114670 [stan  
15.11.2018]. 
 

P. Razin i M. Kruszewskiego [2017, s. 403] 

czas pobytu w MOP w Razin i Kruszewski 2017, s. 405]. 

nych klas, 

 

miejs

warunkami atmosferycznymi (rysunek 2.9  
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Rysunek 2.9. jskiego przystanku autobusowego 

zzhttp://gdziebylec.pl/obiekt/galeria/Przystanek_Autobusowy_Go%C5%82awiec_szko%C5%82a/19047 
[stan  19.11.2018]. 
 

 

i miejscem dla 

(stan   

 

 

 
Rysunek 2.10.  

[
19.12.2018]. 
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Shoengen Monitor Polski 2015, poz. 636). Na 

  8 (tabela 2.1). 
 
Tabela 2.1.  

 Uwagi 
Rosja  Bezledy  Bargationowsk, 

  Gusiew, 
 Grzechotki  Mamonowo II, 
 Gronowo - Mamonowo 

 

   Bruzgi, 
 Bobrowniki  Bierestowice,  
 Terespol   
  Domaczewo, 
  Pieszczotka, 

 
 
 
Bez ruchu autobusowego 

 
Ukraina  Dorohusk  Jagodzin,  

 Zosin   
 Hrebenne  Rawa Ruska, 
   
 Budomierz  Hruszew, 
 Korczowa  Krakowiec, 
 Medyka-Szeginie, 
 - Smolnica 

 
 
 
Tylko pojazdy do 3,5t i autokary 
Pojazdy do 3,5t 
 
 
Pojazdy do 7,5t 

[Monitor Polski 2015, poz. 636]. 
 

2.2.   w turystyce 

do miejsc atrakcyjnych turystycznie, transport realizowany przez linie regularne komunikacji 

 

i transport miejski [Kacperczyk 2012, s. 65]. 

samochody osobowe, samochody kampingowe 

(kampery) i autokary. 

[  Sheawen i Lucas 2011, s. 9-15]
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https://www.drivenow.com.au/campervan-hire/tasmania.jspc oferia.pl [stan 

 
 

 

[Kacperczyk 2012]: mikrobusy  do 12 miejsc, minibusy  do 20 miejsc, 

transportu lokalnego w miejscach destynacji turystycznej.  

 
a) Microbus 

 

 
b) Minibus 

 

 
 

c)  
 

d)  

  
 opracowanie na po podstawie [www.g .  
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regularnych oraz turystyczne przeznaczone dla zorganizowanych grup turystycznych.  

niezna  

zaspokojenia potr  

2.3.   turystycznych transportem samochodowym 
2.3.1. Realizatorzy  transportem samochodowym 

ednym  

-

 

 

; 

 

turystyczne); 

 

turystycznych (m.in. autobusowe linie turystyczne); 

  

Z zaprezentowanych na rysunku 2.13 

e wzrasta.  

osobowych. Ponadto, od 2005 roku istnieje tendencja wzrostowa liczby motocykli.  

 

w latach 2014-  
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Rysunek 2.13 -2017 w Polsce [tys. szt./1000 

 
 

 

 
Rysunek 2.14. -2017  

 
na podstawie danych [BDL 2018]. 
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dowych w Polsce. Najw   

, 

 

Na rysunku 2.15 larnych linii krajowych w Polsce w 2017 

 

-

pomorskim. 

 
Rysunek 2.15  

 podstawie danych [BDL 2018]. 

  

miasta, w tym zabytkowych 

, autobusem wycieczkowym bez dachu, tj.  

2.3.2. Koszty i ceny w transporcie samochodowym 
 

a transportu drogowego 

generuje koszty  oraz 

0

50

100

150

200

250

300

350

Regionalne
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rodzajowy 

[Rogowska 2013, s. 337].  

60-

a - -10%) 

-  

amortyzacji taboru, podatki i ubezpieczenia. Natomiast kosztami 

te 

. 

 

 

  prowadzon  

ania t  

[Burdzik i inni 2014, s. 1724]: 

 koszty z   

  

 rastruktury;  

    

 . 

transportowego na otoczenie jest zagadnieniem trudnym, j   transport 

 transportu w Europie

-  
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, a w oba rodzaje. 

W metodzie umownej 

turystycznych, o charakterze niereg

, wy , standardu) i czasu wynajmowanego taboru 

. Ponadto, 

czynniki, jak: rodzaj trasy i e

transportu itp. 

System taryfowy stosowany jest w przewozach autokarowych regularnych,  

w komunikacji miejskiej i podmiejskiej. 

publicznym,  dotacje na ten cel -

W tabeli  

2.2  

i autokaru dla wybranych relacji. 

  
Tabela 2.2. turystycznych transportem samochodowym 

Relacja 
 Autokar 

[km] 
Koszt 

 
Czas 

przejazdu ** Czas 
przejazdu 

Warszawa-Berlin 573 198,9  Flix Bus  79,99 
EST-LOREK  139,00 

 
 

Warszawa-Praga 635 220,5  Flix Bus  119,99 
VISIT-TOUR  120,00 

 
 

Warszawa-  675 234,4  Flix Bus  79,99 
Leo Express+Regio Jet  103,00 

 
 

Warszawa-  788 273,6  Flix Bus  138,99 
Mustang Trans  90,00 

 
 

Warszawa-  547 189,9  BayerTrans  100,00 
Sindbad  115,00 

 
 

Warszawa-Wilno 471 163,5  Biacomex  52,00 
Lux Express  59,00 

10 h 00  
 

*   

biletu , taryfa normalna 
Google Maps 2018, FlixBus 2018, Biletyautokarowe.pl 2018,  

e- nik.pl 2018]. 



47 
 

ci i 

d

termin rezerwacji/zakupu biletu  

otrzymanie korzystniejszej oferty 

.  
 

2.4.  Przewozy turystyczne transportem samochodowym 
2.4.1. Przewozy turystyczne  

 

w przewozach turystycznych. 

6). Od 2014 roku ich 

  

 
Rysunek 2.16. Przyjazdy  

 2001-2018]. 
 

 

osobowych 

Niemczech (16,6 mln), Hiszpanii (8 mln) i Polsce (8 mln) 

0

100

200

300

400

500

600

700

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016



48 
 

(tabela 2.3). 

powierzchni   

samochodami osobowymi 

 
 

Tabela 2.3. Przewozy turystyczne transportem samochodowym w UE [mln] 

Kraj 
Autobus, autokar  

2012 2016 2012 2016 
Austria 1,4 1,5 13,4 14,4 
Belgia 0,6 0,7 7,2 9,2 

 0,8 0,6 2,4 2,6 
Chorwacja 1,5 0,8 6,0 3,2 
Cypr 0,1 0,1 1,3 1,3 
Czechy 3,4 2,4 24,7 26,7 
Dania 1,4 1,8 18,0 18,9 
Estonia 0,6 0,6 1,4 3,0 
Finlandia 1,7 2,3 24,6 23,7 
Francja 3,9 3,8 165,0 144,7 
Grecja 0,7 0,5 4,7 3,1 
Hiszpania 7,5 8,0 107,0 111,1 
Holandia 1,3 1,0 31,1 28,8 
Irlandia 0,4 0,4 5,4 6,7 
Litwa 0,4 0,5 2,8 2,9 
Luksemburg 0,1 0,1 0,8 0,7 

 1,0 0,7 3,3 2,9 
Niemcy 11,9 16,6 149,7 147,2 
Norwegia - 0,6 - 9,8 
Polska 7,0 8,0 35,5 37,0 
Portugalia 1,0 0,7 11,2 13,0 
Rumunia 6,4 3,5 6,5 11,1 

 1,3 1,1 4,2 6,8 
 0,3 0,2 3,8 3,8 

Szwecja - 2,7 - 22,3 
 2,3 1,5 13,0 13,7 

Wielka Brytania 6,5 - 81,8 - 
 3,2 2,2 37,5 35,5 

danych [EUROSTAT 2018]. 
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2.4.2. Przewozy turystyczne w Polsce 

 

W latach 2000-

rysunek 2.17  91%,  

 

 
Rysunek 2.17. Przyjazdy turystyczne transportem samochodowym 

[UNWTO 2001-2018]. 
 

odbycia  

(rysunek 2.18) samochodami 

osobowymi  

 
Rysunek 2.18. P  turystyczne 
transportu samochodowego w 2017 roku  

danych [GUS 2018, s. 94]. 
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-

samochodami osobowymi 3,6 mln. 

W tabeli 2.4

turystyczn samochody osobowe 

 

w latach 2014- , obserwowana jest 

tendencja wzrostowa 

 

a  

Tabela 2.4  
  2014 2015 2016 2017 

Samochody osobowe  

 73,3 73,3 74,9 76,3 
 75 75,3 76,9 76,6 

 74,3 74,6 76,1 76,5 
 36,2 34,7 33,5 30,4 

Autobus, autokar (regularny, turystyczny) 

 15,1 14,9 13,7 12,2 
 17,6 17,1 15,2 15,1 

 16,6 16,3 14,6 13,9 
zagraniczne 16,8 15,7 14,8 14,3 

-2017]. 
 

krajowych, jak i zagranicznych jest na podobnym poziomie. Ponadto, 

 odnotowano w przypadku 
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3. TRANSPORT KOLEJOWY W TURYSTYCE 
3.1.  Infrastruktura transportu kolejowego 

 Ustawa z dnia 28 marca 2003 

r. o transporcie kolejowym]

nktowa).  

n

. 

Obecnie infrastruktura transp

 
 

 

roku 
 2018].  

 

, 

. 

 

42,77%

6,88%

20,90%

28,36%

1,09%

Afryka Ameryka N i S Azja Australia i Oceania
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[stan  

8.12.2018]. 
 

Tak jak w przypadku infrastruktury transportu drogowego - 

na 

[Mindur 

2015, s. 34] anych 

wa, innowacyjna infrastruktura 

[Harassek 2005, s. 50]
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ipedia.org/wiki/Kolej_du%C5%BCych_pr%C4%99dko%C5%9Bci_w_Europie [stan na 
 10.12.2018]. 

 

 Strasburg 

(579 km/h), w Niemczech Hanower-Wurzburg (406 km/h), w Hiszpanii Madryt-Barcelona 

infr

-  Rolbiecki 2018, s. 205]: 

 -

aglomeracjami; 

  s  

 ; 

 ; 

 koncentracja uwagi na wspieranie nisk  

  kategorii 

[ , 1998].  
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Tabela 3.1. -eksploatacyjnych linii kolejowych w Polsce 

Kategoria linii  T (w tonach) 
Magistralna (0) 120<Vmax   

 80<Vmax   
 60<Vmax   

Znaczenia miejscowego (3) Vmax  T < 3 
[UTK 2011]. 

Transportu Kolejowego [Przypisywanie kategorii  

 z dopuszczalna 

(rysunek 3.4.). 

 
Rysunek 3.4. 

 
 [UTK 2018]. 

 

65% linii, a 35% to linie pozos , 2018, s. 91]. 

1,0%

14,8%

43,0%15,7%

25,5%
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2) (rysunek 3.5). Po 
2) i opolskie (8,2 km/100km2

kie (3,6 km/100km2), lubelskie (4,2 km/100km2 -mazurskie 

(4,5 km/100km2 -

-

liczba 

 

niere

 

 
Rysunek 3.5.  

[BDL 2018]. 
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i dotycz Dz.U. z 2000 r. nr 34, poz. 400]

informacja kolejowa [Towpik 2007, s. 37]

 

 przystanki 

osobowe [Bo  2017, s. 25]. Na rysunku 3.6 przedstawiono czynne linie i stacje 

kolejowe w Polsce.  

 

 
Rysunek 3.6. Czynne linie kolejowe i stacje kolejowe w Polsce 

http://mapa.plk-sa.pl/ . 

 

tej o

[Dz.U. 2016 poz. 1923]
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[ 2018]

[  

i Roczniak 2016, s. 27]:  

 premium (A)  

 

i nierzadk  

rysunek 3.7);  

  

rysunek 3.8); 

 aglomeracyjne (C)  

np. dworzec np. w Grodzisku Mazowieckim (rysunek 3.9); 

 regionalne (D)  

(rysunek 3.10); 

 lokalne (E)  obiekty o niewielkim potencjal

lub edukacyjnym (rysunek 3.11); 

 turystyczne (F)  

wszystkich kategori

sezonu turystycznego (rysunek 3.12).W Polsce  

S.A. to obiekty lokalne, a 23,45% - obiekty regionalne (rysunek 3.13).  
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Rysunek 3.7. Dworzec kolejowy kat. A we 
iu m 

http://wroclaw.eska.pl/poznaj-
miasto/majestatyczny-dworzec-glowny-zdjecie-dnia/ 
685911 [stan  9.12.2018]. 
 

 
-o-

nowym-dworcu-autobusowym-w-slupsku/ [stan na 
 9.12.2018]. 

  
Rysunek 3.9. Dworzec kolejowy kat. C 
w Grodzisku Mazowieckim  

http://world.freyunited.com/europe/poland/ 
masovia/grodzisk-mazowiecki/grodzisk-mazowiecki-
railway-station/  
[stan  9.12.2018]. 
 

Rysunek 3.10. Dworzec  
https://fotobabij.blogspot.com/2016/12/ 

dworzec -pkp-puawy-miasto-zdjecia-uhd-4k.html [stan 
 9.12.2018]. 

  
Rysunek 3.11. Dworzec kat.  

https://kriki9429.flog.pl/wpis/7396975/ 
dworzec-kolejowy-w-zabim-rogu- [stan  
9.12.2018]. 

Ryssunek 3.12. Dworzec kat. F w Szklarskiej 
 

 https://pl.wikipedia.org/wiki/Plik:Railway_ 
Station_Szklarska_Por%C4%99ba_G%C3%B3rna 
_(Poland,_August_2010).jpg [stan  9.12.2018]. 
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Rysunek 3.13. 
PKP S.A. w Polsce w 2017 roku 

[ ]. 
 

Warto 

y w celach turystycznych. Dworce 

kategorii turyst

(tabela 3.2). 

w fo

itp.  

jej 

ych  granicznych, przystosowanych do 

- Braniewo-Mamonowo, na granicy  

- Terespol- -Grodno - 

Dorohusk- - - -

-

 

 

2,93% 2,12%

14,82%

23,45%
54,56%

2,12%

Premium Aglomeracyjne Regionalne Lokalne Turystyczne
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Tabela 3.2 oraz potrzeb ruchu 
 

 A B C D E F 

Informacja kolejowa + +    + 

Informatorzy mobilni + +     

Plan miasta / regionu / gminy / powiatu + +    + 

WiFi  + + +   + 

 + +     

System jednej kolejki + +     

Punkty gastronomiczne + +    + 

 + + +   + 

 + +    + 

 + +  +  + 

 + + + + + + 

  + + +    

 + + +   + 

 + + +    

Informacja turystyczna + +    + 

WC + + + + + + 

[ ]. 

 

wykorzystywanego w celach turystycznych i d

 

korzystywanej 

p
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przyrodniczych i historycznych 

[ ]. 

Infrastruktura ko

powstania danego odcinka. W roku 20163  

linii 

(rysunek 3.14

wielkopolskim (72 km) i zachodniopomorskim (61 km). 

 
Rysunek 3.14.  

[UTK 2018]. 
 

  

 

3.2.  transportu kolejowego 

 

otywami oraz 

 
                                                           
3 Brak danych za rok 2017. 
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-2017 

Tabor 2012 2013 2014 2015 2016 2017 

 557 538 513 474 441 429 

 7516 7477 7421 7437 7147 7290 

 
Sprawozdanie z funkcjonowania rynku  

 

czy miejsca dla row  

 

 system toalet Klimatyzacja Internet Miejsca dla 
 

 50% 46% 29% 66% 
Wagony* 41% 32% 15% 13% 

 99% 84% 10% 71% 
 

[Sprawozdanie z funkcjonowania rynku ]. 

  

  

Intern [Sprawozdanie  

, 2018, s. 115]. 

 

(rysunek 3.15).  

1. (rysunek 3.16 (tabela 3.4) oraz wagon 

restauracyjny. 

 
Rysunek 3.15.  

-z-
kraju,3/pendolino-bez-pendolino-czyli-wloski-
pociag-na-polskich-torach,333784.html  

 10.12.2018]. 

Rysunek 3.16.  
fpspoznan.pl  

 10.12.2018].  
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(rysunek 3.17) Stadler Flirt3 

(rysunek 3.18 (rysunek 3.19). 

   
Rysunek 3.17. 
PesaDART 

https://businessinsider.com.pl 
 12.12.2018]. 

Rysunek 3.18. 
Flirt3 

https://okazjepodroznika.pl/flirt-z-
flirtem3-dla-pkp-intercity/ 

 12.12.2018]. 

Rysunek 3.19. Zmodernizowane 
wagony tradycyjne 

-
kolejowy.pl/wiadomosci/pierwsze-
zmodernizowane-wagony-z-
newagu-juz-w-pkp-intercity-
82581.html  
12.12.2018]. 

  
 

 

3.3.  Ekonomika pr  transportem kolejowym 
3.3.1.  transportem kolejowym 

 mln4 

(rysunek 3.20).  

Licencje na przewozy 

ez Ministerstwo 

, 2003]. 

 

 

                                                           
4  
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Rysunek 3.20 -2017 w Polsce 
(w mln) 

UTK 2018]. 
 

 
Rysunek 3.21 przewiezionych -2017 

UTK 2018]. 
 

nej pracy przewozowej w Polsce 

-

 

zaprezentowano na rysunku 3.22. 
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27 km [Korcz 2006, s. 14].  

 

 
Rysunek 3.22 -2017 

UTK 2018]. 
 

 

 

 

 

3.3.2. Koszty i ceny w transporcie kolejowym 

Jak wspomniano w rozdziale 2.3.2, 

3.23 i 3.24  

 w roku 2005 i 2014. 
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Rysunek 3.23. Koszty  w 2005 roku 

 
 
 

 
Rysunek 3.24.  

podstawie [Przewozy Regionalne 2014]. 

6,0%

15,6%

49,0%
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16,4%
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8,2%
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35,3%

1,1%

30,5%

8,0%
1,8%

Amortyzacja

Wynagrodzenia



67 
 

 

 

na wysokim 

poziomie , a w Kolejach 

Wielkopols w 2016 roku [Koleje Mazowieckie 2016, s. 37; Koleje 

Wielkopolskie 2016, s. 22].  

szczenie 

-Po  

 

Podobnie, jak w przypadku transportu samochodowego, kalkulacje kosztowe 

, p  

taryfowej   

i zatwierdzonego  

 

5 

 

z Warszawy do innych stolic europejskich. 

2), rodzaju w  

tary  
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Tabela 3.5  

Relacja 
PKP Intercity 
 Czas przejazdu 

Warszawa-Berlin Oferta specjalna*  109,31 
Maksymalna cena  356,47 

 

Warszawa-Praga Oferta specjalna*  83,41 
Maksymalna cena  300, 72 

 

Warszawa-  Oferta specjalna*  83,41 
Maksymalna cena  341,10 

 

Warszawa-   70,24 - 210,72  
Warszawa-  TLK  284,03  568,94   
Warszawa-Wilno  - 

*Oferta specjalna   
** Cennik dla taryfy normalnej 

PKP Intercity 2018]. 

3.4.  Przewozy turystyczne transportem kolejowym 
3.4.1. Przewozy  

Kolej  w przewozach 

turystycznych

o ponad 4 .25), z czego od 2006 

-

poziomie blisko 25 mln. W 2016 roku odnotowano ich spadek do poziom ,5 mln. 

 
Rysunek 3.25. Przyjazdy  

 2001-2018]. 
 

Przewozy turystyczne transportem kolejowym w krajach UE przedstawiono w tabeli 
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 i Portugalia. 

Tabela 3.6. Przewozy turystyczne transportem kolejowym w UE [tys.] 

Kraj 
 Turystyka krajowa 

2012 2016 2012 2016 

Austria 2 608,9 2 639,2 1 737,5 1 849,3 

Belgia 1 118,2 988,5 275,4 291,0 

 169,7 104,8 168,6 104,8 

Chorwacja 400,5 71,5 300,3 54,4 

Czechy 2 658,8 2 217,9 2 391,3 1 908,0 

Dania 3 488,9 2 842,7 3 228,2 2 552,7 

Estonia 102,1 146,0 86,1 126,2 

Finlandia 4 074,2 3 454,8 3 969,8 3 361,0 

Francja 35 066,1 27 587,7 33 260,2 25 901,9 

Grecja 84,3 58,0 82,3 55,2 

Hiszpania 6 453,5 8 458,7 6 334,2 8 339,9 

Holandia 4 895,8 3 429,1 4 134,9 2 922,3 

Irlandia 486,4 441,3 418,5 388,1 

Litwa 139,5 127,8 36,1 55,1 

Luksemburg 168,2 99,9 9,0 - 

 207,0 149,6 182,1 120,5 

Niemcy 34 819,8 38 957,3 30 595,6 34 367,9 

Norwegia - 1 024,7 - 926,4 

Polska 5 539,5 3 904,2 5 364,9 3 730,1 

Portugalia 495,3 593,8 491,0 589,1 

Rumunia 2 813,6 1 853,6 2 792,1 1 851,2 

 769,5 1 197,3 617,3 886,3 

 105,0 102,5 50,6 59,3 

Szwajcaria 3 195,6 3 264,9 0,0 0,0 

Szwecja - 8 345,0 - 7 836,3 

 1 891,3 1 246,1 1 891,3 1 246,1 

Wielka Brytania 21 753,9 - 17 959,8 - 

 6 119,4 6 483,2 5 828,9 6 331,4 
 2018]. 

 

. 
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odnotowano 

 

3.4.2. Przewozy turystyczne w Polsce 

Przyjazdy turystyczne w Polsce z wykorzystaniem transportu kolejowego od 2009 

6).  

-

2%, a max. 4%. 

 
Rysunek 3.26. Przyjazdy turystyczne transportem kolejowym 

 2001-2018]. 
 

W tabeli 3.7 

ma 

Jego -

, obserwowana jest tendencja wzrostowa ich 
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Tabela 3.7 kolejoweg  
 2014 2015 2016 2017 

Krajowe  11 11,2 10,8 11,1 
 6,5 6,5 7,1 7,7 

 8,3 8,3 8,5 9 
 1,5 1,5 1,5 1,1 

-2017]. 

W 

turystycznych jest marginalny. Ponadto, 

2014- w 

zagranicznych. 
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4. TRANSPORT LOTNICZY W TURYSTYCE 
4.1.  Infrastruktura transportu lotniczego 

 

dotarcie  

do/z portu lotniczego.  

 na dwie strefy: 

Na 

  

  

ndon-Heathrow (LHR) z liczb  

 

 
roku  

[  2019]. 

71,1

72,2

74,0

80,1

83,3

87,1

87,5

89,2

101,0

107,4

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0 120,0
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Shanghai - Pudong International (PVG)

Londyn - Heathrow (LHR)

Chicago -

Tokio - Haneda Airport (HND)

Los Angeles - International Airport (LAX)

Dubai - International Airport (DXB)

Pekin - Capital International (PEK)

Atlanta - Hartsfield-Jackson International (ATL)
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Rysunek 17 i 2018 

 
[  2019]. 

17,74
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Moskwa - Domodiedowo (DME)

Kopenhaga (CPH)

Zurych (ZRH)

Dublin (DUB)
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Berlin Tegel  (TXL)

Rzym - Fiumicino (FCO)
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Barcelona - El Prat (BCN)

Madryt Barajas  (MAD)

Frankfurt  (FRA)

Amsterdam - Schipol (AMS)

Paris-Charles de Gaulle (CDG)

Londyn Heathrow (LHR)

2018 2017
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roku 

Madrycie (MAD) i Barcelonie (BCN) (rysunek 4.2). W Polsce w 2018 roku funkc

ysunek 4.3).  

 

 

Rysunek 4.3. Porty lotnicze w Polsce w 2018 roku 
. 

 

-

-  
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w 2018 roku  

[  2019]. 
 

ugodystansowych [Burghouwt 

- 2500-

 i o  

w systemie 

 

z j

 

par miast w oferowanie na trasach, 

 2014]. W skali 

 

i Dubaju (rysunek 
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77 
 

 

Typ portu 
lotniczego 

Liczba 

w roku 
Rodzaj ruchu lotniczego Rodzaj ruchu 

turystycznego 

Wybrane 
porty lotnicze 
(kod IATA) 

hub lotniczy 
> 30 mln   ruch regularny, kontynentalny 

i transkontynentalny, 
 ruch tranzytowy,  
 ruch czarterowy, 

 ruch daleko- - 
i  

 ruch turystyczny do 

 
 

przystanek 
w  

 turystyka handlowa 
 

ATL, PEK, 
DXB, LAX, 
HND, FRA, 
MUN, MAD,  

Krajowy 
centralny port 
lotniczy (hub 
krajowy)  

5-30 mln   ruch regularny krajowy, 
 

 ruch regularny, kontynentalny 
(sporadycznie 
transkontynentalny) 

 
regularnych,  

 ruch czarterowy,  
 General Aviation 

 - 
i 
(sporadycznie 

 
 ruch turystyczny 
do/z kraju/miasta, 
w 
zlokalizowany obiekt.  

WAW, MAD, 
FCO, OSL, 
ZAG 

Regionalny port 
lotniczy  

100 tys. - 
- 5 mln  

 ruch regularny, kontynentalny,  
 

regularnych,  
 ruch czarterowy,  
  General Aviation 

 - 
i  

LUZ, KTW, 
WRO, LJU, 
MJV, EIN 

. 

 
Rysunek 4.5. wg 

 
[  2019]. 
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-  

przede wszystkim ruch regularny, zasilany w okresie letnim lotami czarterowymi. Obiekty 

istotne 

 

 

o c dla  

 

niczy Palma 

 

tabela 4.2)5. 

Tabela 4.2. Porty lotnicze na rynku turystycznym  

Typ portu 
lotniczego 

Liczba 
 Rodzaj ruchu lotniczego 

Rodzaj ruchu 
turystycznego 

Kod IATA 

 
Generator ruchu 
turystycznego  

1-20 mln   loty sezonowe, 
 
czarterowego,  

 

niskokosztowych 
 

 sporadyczny ruch 

sezonem turystycznym 

 ruch sezonowy,  
 
generowany 

imprez 
turystycznych 
przez 

 

STN, CGN,  
POZ, KTW, SXF 

Odbiorca ruchu 
turystycznego  

1-12 mln   loty sezonowe, 
 
czarterowego,  

 

niskokosztowych 
 

 sporadyczny ruch 

sezonem turystycznym 

 ruch sezonowy,  
 
generowany 

imprez 
turystycznych 
przez 

 

PMI, BCN 
HER, PUY,  
LIS, HNL 

. 

                                                           
5 na podstawie https://www.palmaairport.net/passenger-  30.04.2019]. 
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Efektywnie prowadzone procesy odprawy biletowo-

paszportowej

Interna

pa  

4.6). 

 
2, ale do operacji lotniczych 

2. 
 

2 o Lotniska 
Chopina w Warszawie 

[IATA 2019]. 
 

swojej odprawy.  

8,3

23,3

25,5

26,1

29,8

30,5

32,0

33,5

36,8

78,0

137,3

0 20 40 60 80 100 120 140 160

Warszawa - Lotnisko Chopina (WAW)

Pekin Capital International (PEK)

Kair - International Airport (CAI)

Bangkok - Suvarnabhumi Airport (BKK)

Madryt - Barajas Airport (MAD)

Shanghai - Pudong International (PVG)

Dammam - King Fahd International* (DMM)

Dallas - Fort Worth International (DFW)

Denver - International Airport (DEN)
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4.2.   

 regionalne,  

i  (rysunek 4.7). 

500 km, czyli samoloty regionalne.   

, 

.  o- . Z kolei 

ntynentalnych i transoceanicznych  

2010].  

(a)  (b)  

-  
 2010]. 

 

Pod koniec 2018 roku 

 [An overview of , 2017].  

operacje powietrzne wykonywano z wykorzystaniem 2322

4,025 mln miejsc6.  

                                                           
6 z producenta.  
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Tupolew (0,18%), Sughoi (0,16%), Comac (0,004%) 

 
An overview of . 

 

Do najpopularniejszych modeli  Boeing 

777- , Airbus A330-300  663 sztuki 

oraz Airbus A330-200  529 sztuk (rysunek 4.8). 

Boeing 737-800 (4481 szt.), Airbus A320-200 (4048 szt.) oraz 

Airbus 321-

Embraer 190 (484 szt.), Embraer 175 (477 szt.) oraz Embraer ERJ-145 (417 szt.). 

 
(a) Airbus A330-300 

 
www.airbus.com]. 

 

40,49%

49,77%

3,14%

3,23% 1,11% 1,42% 0,84%

Airbus Boeing Bombardier Embraer ATR McDonnel Douglas
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(b) Boeing 737-800 

 

 
(c) Embraer 190 

 

Cd. Rysunek bowe (b) i regionalne (c) 
: opracowanie www.lufthansa.com; www.delta.com]. 

 

4.3.  turystycznych transportem lotniczym 

4.3.1.  transportem lotniczym 

4.3.1.1. Tradycyjne linie lotnicze 

  

DELAG (z niem. Deutsche Luftschiffahrts-Aktiengesellschaft), zarejestrowany 16 listopada 

1909 roku
7, 

  

 

                                                           
7 https://www.airships.net/delag-passenger- . 
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czo  2004] np. 

wyboru miejsca w wybranych taryfach itp. 

 
* Lufthansa, Austrian Airlines i Swiss Airlines; ** British Airways i Iberia; *** Air China i Air Macau 
 
Rysunek 4.9

 
[IATA 2018]. 

 

odlo 8. 

 

Grupy Lufthansa, IAG i linie Turkish Airlines (rysunek 4.9). 

                                                           
8 https://www.icao.int/annual-report-2017/Pages/the-world-of-air-transport-in-2017.aspx 
25.03.2019]. 
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4.3.1.2.  
 

nad ami lotniczymi. 

Wprowadzona w 1978 roku 

liczbie 

oku

deregulacyjnym [Rekowski 2011, s. 5]. 

Southwest Airlines y w 1971 roku 

Taki charakt

(traditional low-

operacje w 1991 roku na 

trasie Londyn Stansted-

 

atrakcyj

elka Brytania 1995), 

Debonair (Wielka Brytania 1996-1999), Virgin Express (Belgia 1997), GO (Wielka Brytania, 

1998) y 1999), Air Europa (Hiszpania 1999), Basiq Air (Holandia, 

2000), buzz (Holandia 2000, a w 2013 odkupiona przez Ryanair), bmibaby (Wielka Brytania 

2002). 

 

low-cost airlines 

tanie linie lotnicze), low-cost no-frills no-frills rozumiane jest jako 
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budget 

carrier airlines (linie lo  

jednak 

 

 

[Liberalisation of European 2004]. 

-

 onnell i Williams 2005]: 

 nich (point-to point  

(z przesiadkami) w ofercie; 

  ; 

 

handlingowych; 

 

; 

 ; 

 j i naziemnej; 

 -line; 

 

; 

 uproszczona struktura taryfowa; 

  niskiej ceny; 

  itp.; 
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Na europejskim rynk
9 w 2017 

fiku, 26% na w Europie, a 10% w Ameryce 

(rysunek 4.10). 

 

Rysunek 4.10 wiata 
https://www.icao.int/sustainability/Documents/LCC-List.pdf [stan na 

. 

danych ICAO p  

prz

liczby  10. 

zdecydowanie 

Southwest Airlines i Ryanair (rysunek 4.11)  

55,94% 

). 

 

                                                           
9 lnego (z ang. International Civil Airtransport Organization). 
10 https://www.icao.int/sustainability/Pages/Low-Cost-  

44%

26%

7%

5%

10%

8%

Azja i Pacyfik Europa

Afryka
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Rysunek 4.11  [mln 

 
[ICAO 2019].  

 

 
 

Rysunek 4.12
 w 2018 roku 

[U Lotnictwa Cywilnego 2019]. 

4.3.1.3. Czarterowe linie lotnicze 

 

33,8
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znacze  

turystycznego na wyznaczonej trasie (np. WAW-HER-  

 

tj. 8 dni.  

(rysunek 4.13). 

 

Rysunek 4.13  
 na podstawie danych [ICAO 2019]. 

 

  

4.3.2. Koszty i ceny w transporcie lotniczym  

W p standardow  

tj. koszty   i zmienne 

powietrznych i  [Doganis 2010; Wensveen 2010]. 

8,70%

2,17%

41,30%32,61%

6,52%

8,70%

Azja i Pacyfik Europa

Afryka
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 : zmienne 

i raz na 4.  

 

 
Rysunek 4.14  

. 

 
  Horak 2014; Ghobriall  

 administracyjne  i funkcjonalne )

powietrznego, ale ponoszone  

ych  

IATA z kolei 

koszty operacyjne lotu tj. koszty pracy i lotniczej, koszty paliwa, rutynowa konserwacja, 

koszty operacyjne 

owe; 

25,6%

52,8%

21,6%

paliwo lotnicze 28,2%  
dodatkowe wynagrodzenie personelu 
lotniczego 4,4%  

 
 

 
 
 

 
wynagrodzenia  

 
koszty techniczne 3,2%  

 
 

 
koszty administracyjne 6,1%  
amortyzacja 2,1%  
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i 11. Swan i Adler [2006] 

koszty paliwa (12%) oraz koszty pracy 

 

W tym miejscu warto z

Model biznesowy nisko

Liberalizacyjnych (Europa)  

 

-to-

 

 

 low-cost 

. Dodatkowo, 

przestrzeni 

. L

siedzeniami. 

poza 

 

agenci itp.) [Gross i ; Zajas 2012].  

to y 

operacyjnych   tradycyjnych linii lotniczych. 

 

stanowi  21% , koszty 

paliwa to 15% i 10%  

ie Londyn  Edynburg przedstawiono 

na rysunku 4.15.  

 

                                                           
11 . 
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Rysunek 4.15 -
Edynburg 

 33]. 
 

 

 obni a 

, jednak strategia taka  optymalnym  

u  maks  oraz utrzymywaniem wszystkich 

 W celu zaspokojenia 

 

na jego linie American Airlines (AA) 

 pewnej liczby miejsc  z ograniczeniem 

Po tym okresie bilety 

nabywali  30% 

 lot, jednak 

 ami  lotu, pory dnia itp. Wymagane 

 wprowadzenie  cenami

prognozowa  popyt, segmentacji planowa  polityk  cenow   

i dystrybu  miejsca w konkretnych taryfach. To 

przychodami (z ang. revenue mangement  RM) [Lindenmeier i Tscheulin 2008; Smith i in. 
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1992]. 

h.  

a k

 

rezerwacji i zakupu samego biletu lotniczego, 

 

w przypadku odprawy biletowo-

portu lotniczego. Sam

 

W przypadku  ekonomicznej, dominuje zasada 

 w miejscu docelowym, 

. Oferta w taryfie ekonomicznej posiada liczne 

wprowadzenie jakichkolwiek zmian w bilecie czy dokonania 

zwrotu.  

m celem RM jest  

Management czerpie informacje na temat prawdopodobnego popytu z danych historycznych  

 do danego miejsca lub o konkretnej godzinie, 

to system rezerwacyjny dokona 

 to system 

kilka dni przed samym lotem, 

n rzeczy z punktu widzenia linii lotniczej jest 

niedopuszczalny. Oz , 

a s

nieoptymalne [Malighetti i in. 2009; Piga i Bachis 2007]. 

Wolski (2017) po rocznych obserwacjach 

- - . 
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Rysunek 4.16 -LHR w PLL LOT  

. 

 
Na trasie Warszawa  Londyn (WAW-LHR) 

 (rysunek 4.16)

odlote  

w klasie biznes. 

stansowej (Warszawa-Tel Aviv  WAW-TLV)

 przez kilka tygodni obserwacji cen  

300 PLN oraz 1700 PLN. Ponadto, 

marketingowych potwierdzone zosta

promocji przez PLL LOT (rysunek 4.17). 

-JFK) W klasie ekonomicznej dopiero 

na kilka tygodni przed wylotem (rysunek 4.18
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Rysunek 4.17 -LHR w PLL LOT  
5]. 

 

 

Rysunek 4.18 -LHR w PLL LOT  
8]. 

 

klasy premium (rysunek 4.19). 
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Rysunek 4.19 - ednio-  

[Wolski 2014]. 

 

Lot niedzielny w klasie ekonomicznej 

, 

es. 

  w klasie ekonomicznej 

   ze strony 

tur  

4.4.  Przewozy turystyczne transportem lotniczym 

4.4.1. Przewozy  

Transport lotniczy   

w przewozach turystycznych. Przyjazdy turystyczne na em transportu 

2016 (rysunek 4.20). Ponadto, od 2009 roku 

stale  i w 2016 roku odnotowano blisko 650 mln  

493 527 508
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2144 2157 21401857 2106
1854
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Rysunek 4.20. Przyjazdy turystyczne transportem lotniczym  

 2001-2018]. 
 

 

 

i Estonia (tabela 4.3). 

Tabela 4.3. Przewozy turystyczne transportem lotniczym w UE [mln] 

Kraj 
Wyjazdy turystyczne Pas  

2012 2016 2012 2016 
Austria 4,3 4,4 26,1 27,4 
Belgia 3,2 4,9 26,2 30,2 

 0,2 0,2 6,9 9,4 
Chorwacja 0,6 0,3 5,5 7,5 
Cypr 1,1 1,2 7,3 9,1 
Czechy 1,9 1,6 11,9 13,8 
Dania 5,1 5,0 26,7 32,9 
Estonia 0,4 0,6 2,2 2,2 
Finlandia 5,8 5,7 16,5 18,1 
Francja 19,2 18,3 130,9 146,0 
Grecja 0,6 0,8 32,1 45,5 
Hiszpania 14,7 16,0 160,4 194,2 
Holandia 7,5 8,0 55,9 70,6 
Irlandia 4,9 5,7 23,6 32,7 
Litwa 0,8 1,0 3,2 4,8 
Luksemburg 0,6 0,7 1,9 3,0 

0

100

200

300

400

500

600

700

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
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Cd Tabela 4.3. Przewozy turystyczne transportem lotniczym w UE [mln] 
 0,5 0,5 4,8 5,4 

Malta 0,3 0,4 3,7 5,1 
Niemcy 40,8 43,9 180,3 201,5 
Norwegia - 9,3 35,2 38,3 
Polska 3,5 5,5 21,9 32,3 
Portugalia 1,1 1,5 27,9 40,6 
Rumunia 0,2 0,5 9,7 15,2 

 0,9 0,6 1,6 2,2 
 0,3 0,4 1,2 1,4 

Szwecja - 6,8 30,6 36,1 
 1,2 1,5 8,4 11,7 

Wielka Brytania 45,6 - 203,5 249,1 
 14,2 9,9 117,3 135,1 

  2018]. 

 

 

4.4.2. Przewozy turystyczne w Polsce 

Przyjazdy turystyczne transportem lotniczym do Polski w latach 2000-

ekonomiczny kryzys gospodarczy

(rysunek 4.21). 

Na rysunku 4.22  

-2017. 
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Rysunek 4.21. Przyjazdy turystyczne transportem lotniczym 
 2001-2018]. 

 

 
Rysunek 4.22  

 

 w 2017 roku 

mln (rysunek 4.23). Transport 

 

w latach 2014- % (tabela 4.4). 
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Rysunek 4.23. P  turystyczne 
w 2017 roku 

 
 
Tabela 4.4. lotniczego  

 2014 2015 2016 2017 
 0,1 0,2 0,2 0,1 
 0,2 0,3 0,2 0,3 

 0,1 0,2 0,2 0,2 
zagraniczne 43,5 46,2 48,3 52,4 

-2017]. 
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5. TRANSPORT WODNY W TURYSTYCE 
5.1.  Infrastruktura transportu wodnego 

5.1.1.  

wodne natu

uregulowane, rzeki skanalizowane oraz zbiorniki, takie jak: jeziora, zalewy, zatoki oraz 

morska strefa a

korytami rzek oraz zbiorniki sztuczne [Kulczyk i Winter 2003, s. 263-266]. 

[EU in figures..., 2014; Rolbiecki i - 2010]. Posiada korzystne warunki 

naturalne do , 
2 

 km2. 

 km2), Belgia 50,2 

km/1000 km2), Finlandia (23,7 km/1000 km2), Niemcy (18,6 km/1000 km2

km/1000 km2) oraz Luksemburg (14,2 km/1000 km2

wodne drogi w Eur

 

12

1; Szling i Winter 1988, 

Kulczyk i Winter 2003  i Barczak 2013]. Polska 

 

  2417 km; 

  259 km; 

 rzeki skanalizowane  644 km; 

  336 km. 

 

 

                                                           
12  
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III (regionalne); IV, 

(tabela 5.1).  
Tabela 5.1.  

 
 

Drogi  
regionalnym  

Ia Ib II III IV Va Vb 
w km 

w km %  
 3656 100 1079,7 892,6 1071,1 396,5 37,5 55,0 121,6 

uregulowane 2417 66,11 757,7 755,4 691,4 115,1 -- -- 96,7 

Skanalizowane 
odcinki rzek 644 17,62 100,8 137,1 105,8 207,1 37,5 55,0 -- 

 336 9,19 167,6 -- 105,9 -- -- -- 15,4 
 259 7,08 53,6 -- 168,0 -- -- -- 9,5 

-  Rolbiecki 2010]. 

 

wodnych   sytuacji, 

 

 

param

lokalnej  Barczak 2013, Kruczek 2008, Kacperczyk 2012].  

-

wodnych (tabela 5.2)

odcinek drogi wodnej.  
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Tabela 5.2.  
Klasa drogi 

wodnej 
Typ statku Minimalna 

mostami 
Maksymalna 

 
Maksymalna 

 
Zanurzenie (m) 

RA * 5,50 2,00 0,50 2,00 

RB ** 9,50 3,00 1,00 3,25 

RC *** 15,00 4,00 1,50 4,00 

RD **** 15,00 4,00 2,10 30,00 

*  
**  
*** jachty motorowe, 
****  

 2004]. 

 

zadaniem jest 
13 

Solina na rz (rysunek 5.1)

 

 
Rysuenk 5.1.  

-czarter.pl,  12.01.2019]. 

                                                           
13  
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rzekach (jako 14. 

 

rysunek 5.2)

dra (23 obiekty).  

 
* w tym 5 pochylni 

Rysunek 5.2.  
. 

 (rysunek 5.3).  

-Hawela (rysunek 5.4)  

 (rysunek 5.5). Obie, poza funkcje 

 

                                                           
14 http://www.wi  
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Rysunek 5.3. Pochylnia sucha Buczyniec 

 7.01.2019]. 

 
Rysunek 5.4. Niederfinow 

[https://grupabiwakowa.pl/podnosnia-statkow-
niederfinow/  9.01.2019]. 

Rysunek 5.5.  
  9.01.2019]. 

 

zatrzymanie w czasie rejsu. W nich ma miejsce 

z j



106 
 

dodatkowo noclegowych. -

zabudowanych przystani czy nieuregulowane koryta rzek  [Lijewski  

i in. 2008; Bentkowska-Senator i Kordel 2008].  

e miejsca do cumowania. Porty 

. (rysunek 5.6).  
 

 
 

Rysunek 5.6. Marina Brewers na rzece Connecticut, USA 
[https://dcarbo.photoshelter.com 30.01.2019]. 
 

miejscach na brzegach rzek, jeziorach czy wyspach. Pomosty i inne miejsca do cumowania  

tj. keje to obiekty  



107 
 

  na terenach miejskich 

(rysunek 5.7).  

 
Rysunek 5.7. Miejsce do cumowania na szlaku kajakowym Krutyni 

. 
 

na rowerze, spacery, jazda na rolkach (rysunek 5.8). 

 
Rysunek 5.8.  

. 
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jest i

-Nidzie, Rynie, Sztynorcie, Tczewie, 

 

5.1.2. Infrastruktura transportu morskiego 

-rzeczne. 

 

miastach 

portowych, 
15 (rysunek 5.9). 

 
Rysunek 5.9.  

. 
 

5.2.   

wykorzystuje si :  

 , 

pontony; 
                                                           
15 http://nordi.pl/atrakcje/mariny/  25.04.2019]. 
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 ; 

 ; 

  

(rysunek 5.10)

-

mazurskim i mazowieckim. 

 
Rysunek 5.10. 
zarejestro -2018 

[  2014-2019]. 
 

W 

 . 

rysunek 5.11). W 2018 roku 

 

2019].  
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. 
 

5.3.   transportem wodnym 
5.3.1.  transportem wodnym 

 przez wody 

8 roku liczba  

31 z 5630 miejscami p  

 (tabela 5.3). 

Tabela 5.3  

 Polska pomorskie zachodniopomorskie 

 31 24 7 

 5 630 4 604 1 026 
9]. 

 

 

promu 
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Rysunek 5.12  

 
 

Z danych r

e 

2). Tylko 

 

a 52% w Szwecji, Polsce, Wielkiej Brytanii, Finlandii, Czechach, Hiszpanii itd. 

Szwajcaria, 

2018, s. 73]. 

 

 kwenach portowych np. Gdynia, Hamburg, 

 

w Szwecji; 

899 896
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201
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Szczecin  Gdynia  Hel, Solina   

 

Krynica 

Morska  

 organizowanie rejs  

  

 

Kaliningrad, Altwarp Nowe Warpno); 

 cz  

rzece Bug w Klepaczewie, po Gwdzie w Pile, po Kanale Augustowskim w Augustowie, po 

  w Piszu, 

po  w , 

lub kajakami po rzece Biebrzy w Sztabinie 

 

5.3.2. Koszty i ceny w transporcie wodnym 

zynniki geograficzne, ubezpieczenie transportu, 

Clark i inni 

2004]

 -Zarzoso i  

 jest szeroko omawiana 

analiza koszt .  

 

[2009, s. 221]: 

 koszty operacyjne - 
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 okresowe koszty utrzymania - 

 

 koszty po - 

 

 - i od 

 

i produkcji, koszty w transporcie 

 

 - liczby przewiezionych 

 

  - przewozowej. 

W tabeli 5.4 przedstawiono 

 
Tabela 5.4.  

Kategoria Koszty 

 

 
 amortyzacja statku 
  
 inne koszty finansowe 

 
  
 konserwacja i naprawy 
 ubezpieczenie 
 koszty administracyjne 
 koszty proporcjonalne 

 

 - koszty nieproporcjonalne 
 koszty portu 
  
 inne 

, Roman i Baran 2018, s. 51]. 
 

 

 

wraz ze wzrostem jednostek, co 

[Urbanyi-

2013, s. 83]. 

Transport wodny odpowiedzia
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-  

 

W transporcie wodnym, podobnie jak w innych rodzajach transportu, mechanizm 

 - umownych i taryfowych. W metodzie 

umownej 

transportowej.  

jednolicone stawki jednostkowe  

cen 

 

 Takim 

 -  

5.4.  Przewozy turystyczne transportem wodnym 
5.4.1. Przewozy  

 

2016 (rysunek 5.13). 

 

 mln, gdzie w 2014 roku ich 

 

 
Rysunek 5.13. Przyjazdy  

 2001-2018]. 
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Przewozy turystyczne transportem wodnym w krajach UE przedstawiono w tabeli 5.5. 

  

1,4 mln).  

Tabela 5.5. Przewozy turystyczne transportem wodnym w UE [tys.] 
Kraj 2012 2016 

Austria - 44,4 
Belgia 149,5 102,5 
Chorwacja 202,8 76,9 
Cypr 42,1 25,7 
Dania 263,0 485,5 
Estonia 370,5 263,1 
Finlandia 3796,1 3 750,6 
Francja 978,3 795,6 
Grecja 978,3 1 054,1 
Hiszpania 1270,2 1 432,2 
Holandia 407,5 346,9 
Irlandia 405,4 306,7 
Litwa 50,1 49,2 
Luksemburg 13,0 8,4 

 120,5 86,9 
Malta 215,6 277,5 
Niemcy 3366,7 2 976,5 
Norwegia - 816,1 
Polska - 217,3 
Portugalia 55,8 57,6 
Rumunia - 235,6 

 26,1 - 
Szwecja - 1 460,1 
Wielka Brytania 4886,7 - 

 1971,0 1 321,0 
 2018]. 

dla 
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5.4.2. Przewozy turystyczne w Polsce 

Przyjazdy turystyczne w Polsce z wykorzystaniem transportu wodnego od 2004 roku 

14). W latach 2005- -0,4 

turystycznych. 

 

W latach 2000-

owe,  

-1 mln (rysunek 5.15). 

 
Rysunek 5.14. Przyjazdy turystyczne transportem wodnym 

 2001-2018]. 
 

mln (rysunek 5.15). W przypadku 

-mazurskiego  

i zachodniopomorskiego ksz

-

mazurskiego i zachodniopomorskiego (rysunek 5.16). 
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Rysunek 5.15  

 
 

 

Rysunek 5.16.  
 

 

0

0,5

1

1,5

2

2,5

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

[m
ln

]

Przyjazdy krajowe

0

0,5

1

1,5

2

2,5

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

[m
ln

]

Pomorskie Zachodniopomorskie



118 
 

 

Rysunek 5.17. Przyjazdy krajowe do polskich  
 

W tabeli 5.6. przedstawiono wodnego w przewozach turystycznych  

wodny ma niewielki 

 

w latach 2014-2016 tylko 0,1  turystycznych.  

Tabela 5.6. wodnego  
 2014 2015 2016 2017 

 0,1 0,1 0 0 
 0,1 0,2 0,1 0 

 0,1 0,1 0,1 0 
 1,7 1,7 1,7 1,8 

-2017]. 
 

wodnego w przewozach 

 2017 roku   

-  
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6. TRANSPORT ROWEROWY W TURYSTYCE 
6.1.  Infrastruktura transportu rowerowego 

rowerowej (tabela 6.1): drogi 

 

[Ciszewska i in. 2014]. 

Tabela 6.1. Obiekty infrastruktury liniowej wykorzystywane do uprawiania turystyki rowerowej 

Rodzaj drogi   

Drogi publiczne 

Ustawa o drogach publicznych (Dz.U. z 
2007 r. Nr 19 poz.114 ) 
Prawo o ruchu drogowym  
(Dz.U. z 2005 r. Nr 108 poz. 908 
zm.) 

 GDDKiA 
 

 
 

powiatu 
  

D  
 

Prawo o ruchu drogowym  
(Dz.U. z 2005 r. Nr 108 poz. 908 
zm.) 

jw. 

D  
drogi publiczne na 

 

Ustawa o lasach (Dz.U. z 2011 r. Nr12 
poz. 59  

 
Lasy Prywatne -  

D
terenach chronionych 

Ustawa o ochronie przyrody (Dz.U. z 2009 
r. Nr 151 poz. 1220 ) 

Park Narodowy  dyrektor Parku 
Narodowego 
Rezerwat przyrody  dyrektor 
Regionalnej Dyrekcji Ochrony 

 
 

 
[Ciszewska i in., 2014, s. 9]. 

 

sto  [Stinson i Bhat 2003]. Przez kraje 

lokalnym [  2017], nii 

2), a po niej Belgia (459,31 km/100km2), Dania 

(326,12 km/100km2) oraz Holandia (321,11 km/100km2). 

 chodzi o ich rozmieszczenie (rysunek 6.1).  
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Rysunek 6.1.  
[BDL 2018]. 

 
 

 

83 naczonych na tablicach 

-2, R-4, 

R-9, R-10, R-11 oraz R-13 (rysunek 6.2). 

g. Greenways

 

ek czy kolei [Deklaracja  

z Sorpon, 2006; Deklaracja z Lille, 2000]. W Polsce wytyczono odcinek rowerowego szlaku 

dziedzictwa przyrodniczo- -Morawy- - 
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nocy, Szlak Odry, Szlak Dobrego 

Wojaka Szwejka (rysunek 6.3). 

 
1:  8 186 km  
2: Szlak Stolic  5 500 km  
3:  5 122 km  
4: Szlak Europy Centralnej  4 000 km 
5: Via Romea Francigena  3 900 km 
6: Szlak Atlantyk  Morze Czarne  4 448 km 
7:  7 409 km 

8:  5 888 km 
9: -Adriatyk  1 930 km 
10:  7 980 km 
11: Szlak Europy Wschodniej  5 984 km 
12:  5 932 km 
13:  10 400 km 
15: Szlak Renu  1 320 km 

 
Rysunek 6.2.  

podstawie [www.eurovelo.com 15.06.2019].  

wi

gastronomi

 2014].  
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 Bursztynowy Szlak Budapeszt-  projektowany) 
 Szlak Dobrego Wojaka Szwejka  
  
 Podlaski Szlak Bociani  
 Szlak Odry 
 -Morawy-  
 Szlak Karpaty Wschodnie 
  
 Szlak Dziedzictwo Wschodu (projektowany) 

 

Rysunek 6.3.  
www.greenways.org.pl [ 05.06.2019]. 

 

-

krajobrazem i  
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stojaka na szlaku rowerowym w Dolomitach   

. 
 

6.2. Transport rowerowy  

 

rowerowej w miastach. 

tj. wydzielone pasy terenu przeznaczone dla ruchu rowerowego.  

oznaczone ogowymi i oddzielone 
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drogowego. Wydzielona droga rowerowa j

pasa drogowego lub biegnie niez asy 

rowerow  jednokierunkowe drogi rowerowe , 

zwykle oznaczone   

Kontra pasy 

danym odcinku drogi   jej lewej 

stronie (rysunek 6.5a)

obiektami punktowymi. 

 
(a) 

 
(b) 

 

Rysunek 6.5. -  
[http://warszawa.wyborcza.pl  20.06.2019]. 

a rowerowa to oznakowany obszar na  

 (rysunek 6.5b). Strefa ta 

 i opuszczenie przed innymi pojazdami tarczy 

s Kopta 2010]. 

 

6.3.  Ekonomika transportu rowerowego 

 

e 

rowery

 

rowery mie ). ransportu rowerowego jako szansy na 
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[2014]. 

 
 wybranych miastach Polsce w 2018 roku 

Miasto System Operator Liczba 
 

Liczba stacji 
 

Warszawa Veturilo Nextbike 5500 54 
  Nextbike 1657 113 

  Nextbike 1574 156 
 Wavelo BikeU 1500 168 
  Nextbike 1000 204 

Lublin Nextbike Nextbike 951 97 
Szczecin Bike_S BikeU 700 87 

 BiKeR Nextbike 650 64 
  BikeU 510 51 

Bydgoszcz Bydgoski Rower Aglomeracyjny BikeU 500 54 
Katowice City by bike Nextbike 452 54 

Opole Opole Bike Nextbike 198 19 
Bielsko-  BBbike BikeU 192 24 

: [https://nextbike.pl/, http://bikeu.pl/ ]. 

podczas  
16 liczba 

doby. Dla 

.  

W przypadku indywidualnej organizacji cena zakupu roweru, 

 

 

 

                                                           
16 https://www.veturilo.waw.pl/na-majowke-rowerem/  
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7. TRANSPORT W TURYSTYCE W OPINII BADANYCH 

  
7.1.    

 turystycznych

diagnostycznego z wykorzystaniem techniki kwestionariusza ankiety. Badania zrealizowano 

 

-

1. 

-  

ie  
N=467 % 

: 
 kobieta 
  

 
305 
162 

 
65,3 
34,7 

Wiek: 
 18-24 lat 
 25-34 lat 
 35-44 lat 
 45-64 lat 
  

 
122 
145 
105 
70 
25 

 
26,1 
31,0 
22,5 
15,0 
5,4 

: 
 podstawowe 
  
  

 
10 

111 
346 

 
2,1 

23,8 
74,1 

Status zawodowy: 
  
 pracownik fizyczny 
 emeryt/Rencista 
 student/Studentka 
 inne 

311 
22 
10 

118 
6 

66,6 
4,7 
2,1 

25,3 
1,3 

Miejsce zamieszkania: 
  
  
  
 miasto od 100 tys. do 200 tys.  
  

99 
58 
27 
35 

248 

21,2 
12,4 
5,8 
7,5 

53,1 
1  

  
 1001 - 1500 PLN 
 1501  2500 PLN 
 2501  3500 PLN 
  

 
35 
38 

144 
132 
118 

 
7,5 
8,1 

30,8 
28,3 
25,3 
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-44 lat (blisko 80%). 

-

 

 

7.2.  Organizacja  

e na ten temat zaprezentowano na rysunku 7.1. 

 
 

 

turystyczne, a blisko co trzecia osoba  

). Z danych 
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finansowe (36,5%), problemy zdrowotne (17,1%), brak wolnego czasu spowodowany 

2017, s. 1]. 

 

wyjazdach turystycznych. 

 

 
 

 
 

W Polsce respondenci wypoczywali nad morzem i 

-kulturowe 

Polski. Opisywane zagadnienie zestawiono z wiekiem bada  

 

polskie regiony jako miejsce swojego wypoczynku. Opisywane zagadnienie zestawiono  
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*  
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Departamentu Turystyki Ministerstwa Sportu i Turystyki,  

 

[Charakterystyka 

. Opisywane zagadnienie zestawiono z poziomem dochodu 

resp   

 
 

poziomu dochodu [%] 
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 turystycznym [%] 

 

 
Rysunek  [%] 

 
 

Dane Polskiej Izby Turystyki 2017]. Na rysunku 
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turystycznych w opinii badanych 

 [%] 
 

 

 

 
7.3.  Motywy turystycznych 

przedstawiono czynniki, 

wyjazdu turystycznego. 

 

 turystycznego [%] 
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znaczenie. 

atrakcje przyrodniczo-  

,  

a 

 

 

 
 

 
Z danych Departamentu Turystyki Ministerstwa Sportu i Turystyki 
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zaprezentowano na rysunku 7.13. 

 

 [%] 
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turystyczne. 

typu wyjazdy. 

 
7.4.  cznych 

to 

czasami znaczenie (24,2%). Opisywane zagadnienie zestawiono z wiekiem badanych 

 

 

 

 
  

 

w (rysunek 
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 (rysunek 7.17). Prawie 

co trze  
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rowerowy [Charakter . 

 

 

 

 
 

poziomu dochodu [%] 
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(rysunek 7.21). 
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PODSUMOWANIE 

 i n

liniowa i punktowa infrastruktura transportu stanowi warunek dla rozwoju sektora 

turystyki na poziomie krajowym  

. 

opracowaniu 

 rozwoju turystyki. W tym celu przedstawiono 

u literatury krajowej i zagranicznej 

oraz zaprezentowano dane statystyki krajowej i zagranicznej w postaci opisu statystycznego 

 

Na 

  rozpoznany dotychczasowy stan wiedzy na temat transportu i turystyki oraz 

D

 znaczenie ruchu turystycznego oraz  

p transportem oraz jego klasyfikacja. 

 Istotnym z punktu widzenia 

 

infrastruktury transportu kluczowej ze 

 

w p

transportu. 

samochodowego, lotniczego, kolejowego, wodnego, rowerowego i miejskiego w turystyce.  

W tym celu do

 

identyfikacj  
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. Badania u  

spojrzenie na zagadnienie transportu w turystyce z perspektywy . 

P  
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„Opracowanie stanowi rodzaj przegl du literatury naukowej oraz zestawienia wielu informacji 
statystycznych dotycz cych analizowanego tematu. (…) Ma ono du e walory merytoryczne i dydaktyczne. 
Jestem przekonany, e b dzie bardzo przydatn  pomoc  naukow  i dydaktyczn  w badaniach, 
przygotowaniu prac naukowych, jak te  w studiowaniu na poziomie szkó  wy szych, zw aszcza bior c
pod uwag  fakt, i  jest relatywnie ma o syntetycznych opracowa  dotycz cych logistyki w turystyce.”

„W monografii skoncentrowano si  na ekonomice i organizacji transportu pasa erskiego w turystyce. 
(…) Autorzy konfrontuj  swoje rozwa ania z wynikami prac innych badaczy buduj c wzgl dnie
spójny system analizy rozwoju turystyki. (…) Praca stanowi wk ad w rozwa ania nad znaczeniem 
wykorzystania transportu pasa erskiego w rozwoju turystyki. Ostatecznym efektem tych bada  staje si
przygotowane i wyja nione przez Autorów tego zagadnienia. (…) Recenzowana praca ma charakter 
wielow tkowy. Poruszane s  w niej kwestie zwi zane z rozwojem turystyki i transportu w aspekcie 
rozwoju wiadcz  o wyborze w a ciwej tematyki interesuj cej zarówno z punktu widzenia teorii, jak 
i praktyki ycia gospodarczego.”
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